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Conclusiones clave

Transicion a combustibles de cero emisiones: La estrategia
revisada de emisiones de gases de efecto invernadero de la
Organizacién Maritima Internacional (OMI) establece objetivos
criticos que requerirdn un cambio significativo y acelerado
hacia combustibles de cero emisiones. El objetivo de la
estrategia de reducir las emisiones absolutas en un 70 % (con
el objetivo de alcanzar el 80 %) probablemente requeriria que
el barco promedio redujera su intensidad de gases de efecto
invernadero (GEI) en ~90 % para 2040, si se tienen en cuenta
los mayores volimenes de comercio. Mas inmediatamente,

la estrategia apunta a que entre el 5 % y el 10 % de la energia
utilizada en el transporte maritimo en 2030 tenga cero o

casi cero emisiones de GEI. Ambos objetivos apuntan ala
necesidad de realizar inversiones sustanciales y desarrollar
tecnologias de cero emisiones en el marco de un calendario
ambicioso.

. Medidas industriales y politicas: La adopcion de medidas

a medio plazo en 2025, incluida una norma para los
combustibles y un mecanismo de fijacién de precios de GEl,
serd crucial. Es esencial una combinacién de medidas para
crear certidumbre en la demanda de nuevos combustibles e

incentivar de manera flexible una transicion rapida y equitativa.

3. Transicidn justa y equitativa: Es importante garantizar que la transicion sea justay
equitativa, sin dejar a nadie atras. Esto incluye considerar los impactos de las medidas
en diferentes paises y regiones, asi como desarrollar marcos de politicas que aborden las
oportunidades y necesidades del Sur Global.

4. Colaboracion publico-privada y acciones de la industria: Los proyectos piloto, las mejoras
de la eficiencia operativa y los corredores maritimos ecolégicos requieren colaboraciones
entre la industria y las autoridades publicas, asi como entre los investigadores, para allanar
el camino para la transicion energética del transporte maritimo.

5. Eleccion de combustibles: Alcanzar los objetivos de reduccion de GEI requerird una
combinacién de estrategias, incluida la mejora de la eficiencia energética y la elecciéon
de combustibles especificos. Las soluciones de transicién tienen ahora un breve periodo
de viabilidad comercial. La atencidn debe centrarse en combustibles escalables de cero
emisiones como el e-amoniaco, el e-metanol'y el hidrégeno verde, ya que estos deberan

1 donde el e-amoniaco, el e-metanol y el hidrégeno verde se derivan principalmente de energia renovable (y

no de materias primas biogénicas)
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representar la mayor parte del uso de combustible del sector para finales de la década de
2030.

6. Implicaciones mundiales y colaboracién: Los resultados de la estrategia de la OMI
tendradn un impacto en la comunidad del transporte maritimo mundial. La colaboracidn
internacional, la adopcién de politicas y el desarrollo de tecnologia son elementos cruciales
para alcanzar los objetivos establecidos.

7. Acciones politicas nacionales y regionales: Para garantizar una transicion energética
alineada con los objetivos del Acuerdo de Paris, la estrategia debe estar respaldada por
politicas nacionales y regionales ambiciosas, asi como por iniciativas de la industria para
maximizar las inversiones en el transporte maritimo sin emisiones.

8. Urgencia y acciones tempranas: Si bien la industria ha avanzado en eficiencias
operativas y técnicas, lograr los objetivos para 2030 y posteriores exige mas innovacion,
inversion y colaboracién para combustibles de cero emisiones. Los primeros en adoptarlas
desempeiiardn un papel crucial a la hora de liderar el camino para la industria en general.

Introduccidn

En los Ultimos afios, se ha ido ganando impulso hacia el transporte maritimo sin emisiones, y
los lideres maritimos han sido pioneros en tecnologias de cero emisiones y han pedido marcos
regulatorios.

En julio de 2023 se alcanz6 un hito clave, cuando los Estados Miembros de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), durante su 80.a reunién del Comité de Proteccién del Medio Marino
(MEPC80), acordaron una estrategia revisada sobre gases de efecto invernadero (GEI). Mientras
que la estrategia inicial de la OMI desde 2018 encaminé a la industria hacia la descarbonizacién,
la estrategia revisada ahora establece un camino mas claro para un cambio acelerado y a gran
escala hacia combustibles de cero emisiones, que deben representar la mayor parte del uso de
energia del sector para 2040. Este es un paso crucial no solo para el transporte maritimo sino
para la comunidad mundial en su conjunto.

La estrategia revisada

La estrategia revisada de la OMI establece una fecha de finalizacion clara para el uso de
combustibles fésiles al establecer el objetivo de emisiones netas de GEI cero “para o alrededor
de 20507, con puntos de control indicativos para reducir las emisiones de GEl en un 20 % (con el
objetivo de alcanzar el 30 %) para 2030y un 70 % (con el objetivo de alcanzar el 80 %) para 2040.
Ademas, la estrategia incluye ahora un objetivo de consumo de al menos un 5 % con tecnologias,
combustibles y/o fuentes de energia con emisiones de GEI nulas o casi nulas para 2030. Es
importante destacar que las ambiciones y objetivos ahora adoptan un enfoque de emisiones de
subida hasta el tanque respecto de las emisiones de GEI que considera la vida util completa de
los combustibles, desde la produccién hasta la combustion. Ademas, el texto incluye referencias
a garantizar “una transicion justa y equitativa”, un concepto que estaba ausente en la estrategia
inicial de GEl de la OMI.

Los objetivos de reduccién de las emisiones de GEI de los barcos se pueden abordar de dos
maneras: observar los objetivos generales del sector para 2030 y 2040, y examinar los objetivos
especificos para los barcos individuales. Una forma de entender esto Ultimo es centrandose en la
intensidad de los GEI. Mide |la cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero por trabajo
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de transporte, esencialmente por cada barco. Para calcular esta intensidad, la cantidad total
de emisiones que es necesario reducir se divide por toda la actividad de transporte maritimo.
Esto significa que la intensidad de los GEI se ve afectada por un aumento o disminucién de los
volimenes comerciales. En términos sencillos, si hay mas actividad de transporte maritimo o
volumen comercial, las emisiones producidas por barco deben disminuir para cumplir con los
objetivos de reduccion de emisiones.

Los objetivos actuales se comparan con los niveles de 2008. Sin embargo, los volimenes
comerciales han aumentado significativamente desde entonces, impactando en los objetivos
de reduccion total de la intensidad de GEI necesarios para cumplir los objetivos de reduccion
absoluta. Teniendo en cuenta este crecimiento de los volimenes comerciales, los objetivos de
reduccion absoluta de emisiones para 2030y 2040 pueden traducirse como:

« 2030: El objetivo de reduccién absoluta del 20-30 % equivale a una reduccién del 55-61 %
en la intensidad de GEI para un barco promedio.

«  2040: El objetivo de reduccion absoluta del 70-80 % equivale al 86-91 % en la intensidad
de GEIl para un barco promedio.?

La estrategia revisada de la OMI es considerablemente mas ambiciosa que su plan de 2018, ya
que no solo establece una fecha de finalizacion para los combustibles fésiles sino que también
incluye objetivos provisionales que dejan claro que las acciones no pueden esperar (véase Tabla
1). Esto deberia ser una fuerte sefal de demanda para los proveedores de combustible e infundir
confianza en la transicidon. Ademas, la base de las emisiones de subida hasta el tanque ayuda a
estimular alin més la demanda de combustibles verdaderamente ecolégicos. Segun el enfoque
anterior de emisiones de bajada del tanque al escape se consideraria que el amoniaco

Estrategia inicial de GEI para 2018 Estrategia revisada de GEIl para 2023

Reduccién absoluta 2050: Al menos -50 % 2030: -20 % con el objetivo de alcanzar
de emisiones -30 %
2040: -70 % con el objetivo de alcanzar
-80 %

~2050: -100 %

(0] J AL [N T RV [l 2030: al menos -40 % 2030: al menos -40 %
de combustible 2050: al menos -70 %

Transicion justay - 2030: 5% con el objetivo de alcanzar el
equitativa 10 %

Medidas politicas - Entre ellos se incluyen:

Alcance Enumera posibles medidas a corto, Se compromete a adoptar medidas a
mediano y largo plazo. medio plazo de aqui a 2025, incluidas
medidas técnicas y econdémicas

Emisiones de carbono de bajada del Emisiones de GEI de subida hasta el
tanque al escape tanque

Tabla 1: Comparacién de la estrategia de GEI de la OMI de 2018 frente a la de 2023.

2 Smith, T., Bonello, J. y Kapur, A. (2023). ¢éCémo puede el transporte maritimo internacional alinearse con 1,5
°C? Centrarse en la alineacién de 1,5 °C en 2030.
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o el hidrégeno gris y marrdn, producido directamente a partir de combustibles fésiles, tienen
emisiones cercanas a cero a pesar de emitir mas que sus contrapartidas verdes basandose en
las emisiones de subida hasta el tanque.

éQué significa esto para el sector del transporte maritimo?

La estrategia proporciona a la industria un camino claro para la descarbonizacién del transporte
maritimo al sefialar la necesidad de invertir a escala en combustibles y tecnologias de cero
emisiones. Como estrategia acordada de la ONU, adoptada por unanimidad, elimina cualquier
incertidumbre sobre la transicidén energética y, como tal, proporciona una fuerte sefial de
demanda de combustibles escalables de cero emisiones.

Sin embargo, un futuro sin emisiones no puede ser impulsado Unicamente por la OMI. Para
garantizar una transicion energética alineada con los objetivos del Acuerdo de Paris, la estrategia
debe estar respaldada por politicas nacionales y regionales ambiciosas, asi como por iniciativas
de la industria para maximizar las inversiones en el transporte maritimo sin emisiones.

Sin duda, los resultados del MEPC80 tendran importantes implicaciones para la comunidad del
transporte maritimo en general en las siguientes areas: (1) la adopciéon de medidas politicas en

la OMI, (2) la necesidad de garantizar que la transicidn sea justa y equitativa, (3) la colaboracion
publico-privaday (4) la elecciéon de combustibles.

1. La adopcion de medidas a medio plazo

Los proximos afios marcaran el desarrollo, la adopcion y la entrada en vigor de las medidas
politicas de la OMI que apuntan a lograr las ambiciones de la estrategia revisada y que ya se
encuentran en su tercera y Ultima fase de desarrollo.

La OMI se ha comprometido a adoptar un marco holistico e independiente del combustible

para 2025 para que entre en vigor en 2027. En el MECP80, los Estados miembros acordaron

seguir desarrollando una “cesta de medidas a mediano plazo”, que incluird una norma para
combustibles y una medida basada en el mercado a través de un mecanismo de fijacién de
precios de los GEI.

La norma para combustibles regulara la intensidad de los GEI del combustible estableciendo
un mandato sobre la intensidad maxima y reduciendo el Iimite en intervalos establecidos (por
ejemplo, uno, tres o cinco afios). Esto enviard un mensaje claro e inequivoco a los armadores

y proveedores de combustible de que el consumo de combustibles con emisiones cercanas a
ceroy cero emisiones debe aumentar rapidamente de aqui a 2040. Ademés, indicara que tanto
una flota compatible como volimenes de produccidn suficientes de combustible deben poder
satisfacer esta demanda.

El mecanismo de fijacion de precios de los GEI proporcionara un incentivo adicional para
reducir las emisiones. El desembolso de las ganancias recaudadas a través de un mecanismo
de fijacion de precios de GEl puede, por un lado, estimular el uso temprano de combustibles
de cero emisiones y, por el otro, contribuir a una transicién equitativa, ya que los fondos
pueden canalizarse hacia los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo (PEID) y Paises Menos
Desarrollados (PMA).
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Si bien este desembolso monetario puede ayudar a cerrar la brecha de precios entre los
combustibles fésiles y los de cero emisiones, el resultado exacto de reduccién de emisiones

de un mecanismo de fijacion de precios es mas incierto, ya que no pondra un limite a las
emisiones, sino que mas bien las hard mas costosas. Por lo tanto, una combinacion de las dos
medidas, como se indica en la Figura 1, significa que la flexibilidad y la generacién de ganancias
de la fijacion de precios de GEl se complementa con la certeza de la reduccion de los GEI

creada por la norma para combustibles. La cadena de valor del transporte maritimo en general
deberia prepararse tanto para las medidas politicas como para sus respectivas implicacionesy
oportunidades.

Medidas politicas a medio plazo

. rd . . P .
Medida economica Medida técnica
* Sistema flexible para aumentar * Regularla intensidad del
los costos combustible de GHG
* Ganancias para permitir una * Reducciones a intervalos
transicién justa y equitativa establecidos
* Apoyar la adopcion temprana * Sefal para aumentarla
Flexibilidad Ganancigs Certeza Claras
generacion senales

Figura 1: Ventajas de una cesta de medidas politicas a mediano plazo

Para apoyar el desarrollo y la adopcidn de medidas, se llevara a cabo una evaluacién del impacto
integral en 2024. Este proceso tiene como objetivo principal evaluar el impacto en la flota
mundial y en los estados, asi como identificar medidas que puedan mitigar cualquier impacto
negativo y cdmo se pueden utilizar las ganancias de un instrumento econémico. Por lo tanto,

la evaluacion proporcionard importantes aportaciones para ayudar a los estados miembros a
finalizar el disefio de las dos medidas. Lo mas probable es que los resultados de esta evaluacion
no sean definitivos hasta la primavera de 2024, cerca de la adopcidn de las medidas que se
espera para el otofio de 2025, y que no entraran en vigor antes de 2027 (ver Figura 2).

Ry Informe provisional Informe final de la Medidas de :
In'ﬂﬁﬁg’gsg(ﬁgm — delaEvaluacionde — > CIA - aprobacién FAE D U
_Impacto Integral | Octubre de 2024 | Marzo 2025

Figura 2: Calendario para el desarrollo de medidas politicas y la evaluacién integral de impacto
(CIA, por sus siglas en inglés) de la OMI
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2. Permitir una transicion justa y equitativa

Si bien el sector avanza hacia un futuro sin emisiones, es igualmente crucial que nadie se quede
atrds en la transicion. Esto es particularmente importante para maximizar el amplio apoyo y
consenso en un proceso multilateral como la OMI.

Las medidas politicas tendran diferentes impactos en diferentes paises y regiones. Por ejemplo,
cualquier cambio en los costos de transporte inducido por politicas tendré un impacto mayor en
los paises que se encuentran a mayor distancia de sus principales socios comerciales. Esto, a
su vez, puede afectar la competitividad comercial, las exportaciones y el crecimiento econémico
de un pais. Ademas, varios paises sostienen que la transicién debe ser inclusiva y permitir

un acceso igualitario a la infraestructura y las tecnologias necesarias, en lugar de favorecer a
aquellos paises con bases econémicas e industriales existentes. Otros paises argumentan que
la transicion debe ser equitativa en relacidon con los impactos climaticos y debe reconocery
abordar los impactos econémicos y de otro tipo creados por las emisiones pasadas, presentes y
futuras de GEI del transporte maritimo internacional.

Con este fin, el término “transicion justa y equitativa” se
convirtié en un tema central en las discusiones de la OMI en el
periodo previo al MEPC80. Sin embargo, existe una falta de
consenso sobre lo que significa “justo y equitativo” para la
politica de GEI de la OMI. La Figura 3 tiene como objetivo
organizar los componentes de una transicion justay
equitativa destacando que la transicion no solo debe ser
completa y eficaz, sino que también debe ser equitativa,
socialmente justa y tecnolégicamente inclusiva a nivel
mundial.®

Un aspecto clave para garantizar una transicion justay
equitativa es desbloquear oportunidades mundiales para
la produccién de combustible. La transicion energética y de
combustible del transporte maritimo solo puede ocurrir
con la urgencia y la escala necesarias si los gobiernos
nacionales y los reguladores internacionales establecen
marcos de politicas que hagan que la transiciény la
producciéon de combustible sean comercialmente viables, disponibles a nivel mundial y
accesibles para todos los paises y empresas por igual.La transicidon del transporte maritimo
ofrece oportunidades de desarrollo estratégico para muchos paises en desarrollo a través de
la creacion de un mercado mundial de combustibles verdes.* Esto también ofrece importantes
oportunidades para las empresas con operaciones en dichos paises.

Figura 3: Los elementos clave para la transicion
justa y equitativa del transporte maritimo

3 Shaw, A.y De Beukelaer, C. (2022). ¢Por qué deberiamos hablar de una transicién “justa y equitativa” para
el transporte maritimo?

4 Shaw, A. y col. (2023). Descarbonizar el transporte maritimo garantizando al mismo tiempo una transicion
equitativa.
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Una norma mundial para los combustibles y un mecanismo de fijacién de precios de las
emisiones seran vitales para desbloquear el potencial de producir combustibles de cero
emisiones en los paises en desarrollo. Si bien la norma para combustibles enviara sefiales claras
de demanda a los proveedores de combustibles de cero emisiones, reinvertir las ganancias
generadas por un mecanismo de fijacién de precios de GEI para apoyar la transicion energética
del transporte maritimo no solo respaldara los esfuerzos de descarbonizacién sino que también
puede ayudar a garantizar que la transiciéon no deje a nadie atras.®

3. Colaboracion publico-privada para catalizar la accion de la industria

En el periodo previo al MEPC8O0, las iniciativas de la industria, como los proyectos piloto y los
corredores verdes (rutas maritimas especificas donde la viabilidad del transporte maritimo sin
emisiones es catalizada por una combinacién de acciones publicas y privadas) desempefiaron
un papel fundamental en la identificacién de oportunidades factibles y de impacto. para una
accion temprana. Estas iniciativas, que incluyen acciones tanto a corto como a largo plazo,
tienen como objetivo reunir a actores de la industria, investigadores y, lo que es méas importante,
autoridades publicas en un didlogo sobre cémo se puede desarrollar e implementar el transporte
maritimo sin emisiones en rutas especificas.

En términos de accion a corto plazo, hoy ya se pueden tomar medidas de eficiencia operativa
para reducir las emisiones y el consumo de combustible sin una gran inversién de capital,
nuevas tecnologias o nuevas regulaciones. Por lo tanto, mejorar la eficiencia operativa para
minimizar el consumo y mantener bajos los costos serad un requisito previo para la transiciéon
total a combustibles de cero emisiones.®

En relacion con los proyectos de descarbonizacién a mas largo plazo, la cuarta edicion de

este afo de la Cartografia de Proyectos Piloto y de Demostracion de la Coalicién Alcanzar Cero
identificé un total de 373 proyectos piloto de emisiones cero, lo que supone un significativo
aumento del 84 % respecto al afio anterior (véase la Figura 4a).” El alcance de estos proyectos
indica que la transicidn es cada vez mas un esfuerzo mundial, con iniciativas emergentes en
paises como Tailandia, Egipto, Malasia y Sudafrica (véase la Figura 4b). Estos proyectos enfatizan
la colaboracidn, y una gran mayoria involucra asociaciones entre multiples paises, incluidas
naciones en desarrollo y desarrolladas.

Si bien la actividad mundial varia segun la regién, hay un claro enfoque en los combustibles

a base de hidrégeno, con el amoniaco ganando dominio en los tipos de barcos mas grandes

y recibiendo la mayor cantidad de aprobaciones en principio durante el Ultimo afio. Ademas,
tecnologias de metanol mas maduras estan pasando de las fases piloto a la comercializacion.
Estos desarrollos subrayan el compromiso de la industria maritima de descarbonizar para 2050
y resaltan la necesidad de estrategias sélidas de reduccidn de emisiones por parte de la OMI.

5 Englert, D.y col. (2022). Ganancias por carbono del transporte maritimo internacional: Permitir una
transicion energética eficaz y equitativa

6 Krantz, R.y col. (2023). Oportunidades de servicio a corto plazo

7 Rosenberg, A. y Leitdo, A. (2023). Mapeo de proyectos piloto y de demostracion de emisiones cero - cuarta
edicion
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Figura 4a: El nimero de proyectos Figura 4b: Distribucién geografica de los proyectos
piloto 2020-2023 piloto en 2023

Ademas de los proyectos piloto, actualmente se estan desarrollando multiples corredores verdes.
La Declaracién de Clydebank, publicada en 2021 junto con la COP26, tiene como objetivo apoyar
el establecimiento de al menos seis corredores verdes de transporte maritimo para 2050. En los
afos posteriores a esta declaracidn, han surgido cerca de 30 iniciativas en todo el mundo.f Méas
de 110 partes interesadas de toda la cadena de valor participan en estas iniciativas y se puede
observar un nivel significativo de colaboracién publico-privada.

Si bien los resultados del MEPC80 marcan el camino para una transicién completa del sector

y empujan a la industria a buscar una implementacién a gran escala, las iniciativas pioneras,
como los corredores verdes, desempefaran un papel importante en los préximos afos. Mientras
la industria se prepara para la adopcion y entrada en vigor de medidas a mediano plazo, los
pioneros son fundamentales para impulsar los primeros pasos para alinear las cadenas de oferta
y demanda del sector para un transporte maritimo sin emisiones, asi como para preparar a la
industria para una amplia- transicidn energética a escala. Los corredores verdes, por ejemplo,
permiten inversiones mas coordinadas tanto en tierra como en mar. Utilizar la colaboracion
publico-privada y las asociaciones industriales para compartir y gestionar riesgos también
puede ayudar a reducir el umbral de inversion a escala. Su éxito serd una parte esencial para
cumplir el punto de control de la OMI del 5 % (con el objetivo de alcanzar el 10 %) de uso de
combustible sin emisiones para 2030, lo que seria un fuerte indicador de que las soluciones de
cero emisiones estdn maduras y listas para su adopcidn global en todas las rutas.

Sin embargo, esta accién temprana de la industria a través de corredores verdes todavia
implica costos y riesgos significativos para los primeros en actuar. En el futuro inmediato
(2024-2027), dada la ausencia de medidas a mediano plazo de la OMI vigentes, los gobiernos
nacionales deberan brindar apoyo, especialmente para cerrar la brecha de costos asociada con
el uso temprano de nuevos combustibles. Los gobiernos nacionales pueden desempefar un
papel importante en la reduccién de esta brecha de precios, particularmente facilitando las
inversiones del sector privado, mitigando los riesgos asociados con el desarrollo de tecnologias
escalables de cero emisiones y reduciendo las disparidades financieras relacionadas con

los avances tecnolégicos en las primeras etapas. Las decisiones tomadas en MEPC80 no han
eliminado la necesidad de esta accidn, particularmente antes de cualquier medida econémica
que surja a través de las regulaciones de la OML.® Sin embargo, la estrategia revisada puede
ofrecer garantias de que el apoyo nacional actuard como puente hacia un marco mundial que,

8 Seguimiento interno de anuncios de corredores verdes

9 Talalasova, E. y Fahnestock, J. (2023). Politicas nacionales y regionales para corredores verdes de
transporte maritimo
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dadas las ambiciones declaradas por la OMI, deberia estar respaldado por politicas a partir de
2027. Esto significa que es menos probable que las inversiones del gobierno nacional y de la
industria terminen estancadas, lo que genera mayores oportunidades de colaboracién publico-
privada alineadas con fuertes reducciones de GEl en el sector. Es probable que esto permita
ganancias significativas de aprendizaje y conocimiento por parte de las partes interesadas
involucradas en estas colaboraciones, lo que creara ventajas para aquellos paises y empresas
que aprovechen estas oportunidades tempranamente.

4. Eleccion de combustibles

Es probable que la trayectoria de reducciones de los GEI prescrita por la OMI tenga un

impacto significativo en la combinacién de tecnologia y combustible del transporte maritimo
internacional en las proximas décadas. La siguiente figura (Figura 5) indica varias formas en que
podria evolucionar la combinacién de combustibles, que en combinacién con niveles similares
de mejora de la eficiencia energética, podrian alcanzar las ambiciones estratégicas revisadas

de la OMI para el objetivo de reduccién de emisiones en 2030. Cada uno de los cuatro escenarios
indica una escala de consumo diferente de las distintas opciones de combustible.

A corto plazo, los cambios pueden ser limitados, ya que existen multiples formas de lograr

la reduccién del 20-30 % de los GEI para 2030, como se indicé anteriormente. Mas alla de
2030, las emisiones de GEl y su intensidad (medida en COze/tnm, o equivalente de CO= por
tonelada de milla ndutica) tendran que seguir disminuyendo. Mayores reducciones mediante
la mejora de la eficiencia serdn cada vez més dificiles y costosas, y serd necesario un
consumo significativamente mayor de combustibles con la menor intensidad de GEI. Mas
especificamente, hasta la década de 2030, a medida que las politicas impulsen la intensidad
promedio de GEI de la flota a un 86-91 % por debajo de la linea de base de 2008, en 2040 sera
cada vez mas dificil utilizar combustibles que solo ofrezcan una menor intensidad de GEl'y no
puedan alcanzar competitivamente cerca de cero (por ejemplo, reduccién del 90% en relacién
con el fueloil bajo en azufre) y, en Ultima instancia, cero emisiones de GEI.

Esto significa que muchas de las tecnologias y combustibles que normalmente permiten

una intensidad de GEl entre un 40% y un 80% menor (incluidos muchos biocombustibles,
combustibles azules provenientes del gas natural con captura y almacenamiento de carbono
(CAC) y CAC a bordo) desempefiardn un papel de transicion y durante mas de un afio Con el
tiempo se volverdn menos relevantes desde el punto de vista comercial (aproximadamente
desde que las medidas intermedias de la OMI entren en vigor a finales de la década de 2020
hasta finales de la década de 2030), ya que alcanzaran limites en su capacidad para lograr el
cumplimiento de las politicas. Es poco probable que el gas natural licuado (GNL), por ejemplo,
incluso en combinacidn con una eficiencia técnica y operativa maximizada, sea una soluciéon
que cumpla con las politicas mas allad de 2030. En otras palabras, los combustibles azules y
verdes pueden usarse en paralelo en la etapa inicial de la transicion y los combustibles azules
pueden parecer de menor costo en el corto plazo, pero cuanto mas se dependa de las soluciones
de transicién en el corto plazo, méas corto seré el plazo. para ampliarlo en preparacién para el
objetivo de 2040. En consecuencia, es probable que este periodo de tiempo potencialmente corto
de relevancia comercial para las soluciones de transicion también afecte los niveles de inversion
en estas tecnologias, afectando aiin mas su competitividad en relacién con las soluciones que
permiten una reduccion del 80% de las emisiones y una menor intensidad de GEI. Esto hace que
sea vital alinearse ahora para invertir en las soluciones que probablemente serdn necesarias en
2040y mas alla.
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Por lo tanto, las partes interesadas del transporte maritimo deben preparar activos de larga
duracidn para una rapida transicién de combustible que tendra lugar durante la década de 2030.
Esto significa tener un plan no solo sobre como pueden reducirse rapidamente las emisiones
de GEIl de un activo mediante el uso de una gama de combustibles, sino también sobre como
un activo seguira siendo competitivo a medida que la politica estimule el disefio y, cada vez
mas, la explotacion de barcos optimizados para el uso de combustibles con emisiones de
GEl cercanas a cero o nulas.

Figura 5: Caracterizacion de cuatro escenarios de combinacién de combustibles en 2030 expresados
como porcentaje (%) del requerimiento energético para el transporte maritimo internacional (Smith,
Bonello y Kapur, 2023).

Conclusiones

La estrategia revisada de la OMI sobre gases de efecto invernadero representa un compromiso
monumental hacia la descarbonizacién maritima mundial. Los objetivos para 2030, 2040 y 2050
enfatizan la urgencia de abandonar los combustibles fosiles.

Lograr estos objetivos requiere una inversién sustancial y el desarrollo de tecnologias de cero
emisiones. Las medidas politicas a mediano plazo, incluida una norma para los combustibles y
un mecanismo de fijacion de precios de GEI, son cruciales para crear certidumbre en la demanda
de nuevos combustibles y apoyar una transicién que sea justa y equitativa. Las colaboraciones
publico-privadas, las acciones industriales y las iniciativas tempranas, como proyectos piloto y
corredores verdes, son vitales para una transicién energética exitosa.

La estrategia revisada de la OMI es un testimonio de la postura proactiva del sector maritimo
para hacer que el transporte maritimo sea mas sostenible. Los pioneros y otros pioneros, como

la Coalicidn Alcanzar Cero, estan inequivocamente dispuestos a seguir invirtiendo en proyectos
piloto de cero emisiones, aumentar las colaboraciones internacionales y mostrar su dedicacién a
la transicion.
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