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UMAS ofrece servicios de consultoria y realiza
investigaciones para una amplia gama de clientes
en los sectores publico y privado utilizando
modelos del sistema de transporte maritimo, big
data del mismo y anélisis cualitativo y de ciencias
sociales de la estructura politica y comercial

del sistema de transporte maritimo. El trabajo

de la UMAS estd respaldado por datos de uUltima
generacion respaldados por modelos y practicas
de investigacidn rigurosos, lo que convierte a

la UMAS en lider mundial en tres areas clave;
utilizar big data para comprender los impulsores
de las emisiones del transporte maritimo, utilizar
modelos para explorar la transicion del transporte
maritimo hacia un futuro con cero emisiones

y brindar interpretacién a los tomadores de
decisiones clave.

Obtenga més informacién en:
www.u-mas.co.uk

Carrera hacia Cero

La Carrera hacia Cero es una campafa mundial
que relne a partes no estatales (incluidas
empresas, ciudades, regiones, instituciones
financieras, educativas y de atencién médica)

para tomar medidas rigurosas e inmediatas para
reducir a la mitad las emisiones globales para
2030y lograr un mundo libre de carbono mas
saludable y més justo. La Carrera hacia Cero esté
liderada por los campeones de alto nivel de la ONU
sobre el cambio climatico para la COP27 y la COP28
(el Dr. Mahmoud Mohieldin y Su Excelencia Razan
Al Mubarak) para impulsar el impulso y la accién
en el mundo real.

Obtenga més informacidn en:
https://climatechampions.unfccc.int/

El Foro Maritimo Mundial, la coalicién Alcanzar
Cero

La Coalicién Alcanzar Cero (GtZ) es una comunidad
de partes interesadas ambiciosas de los sectores
maritimo, energético, de infraestructura y
financiero, respaldada por OIG clave, socios

de conocimiento y otras partes interesadas
comprometidas con la descarbonizacion del
transporte maritimo internacional, y respaldada
por varios gobiernos. La ambicién de la Coalicién
Alcanzar Cero es tener buques comercialmente
viables de cero emisiones que operen a lo

largo de rutas comerciales de aguas profundas
para 2030, respaldados por la infraestructura
necesaria para fuentes de energia escalables
netas de carbono cero, incluida su produccién,
distribucion, almacenamiento, y abastecimiento
de combustible. La Coalicidn esta gestionada por
el Foro Maritimo Mundial, que inicialmente fundé
la Coalicion junto con el Foro Econémico Mundial y
Amigos de la Accién Oceénica.

Obtenga més informacidn en:
www.globalmaritimeforum.org/getting-to-zero-
coalition
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Resumen ejecutivo

Para alcanzarel 5% e ir mas alla de

aqui a 2030, es necesaria una accion
inmediata

La industria del transporte maritimo transporta
alrededor del 80 % de las mercancias comercializadas
internacionalmente por mary en ella participan

dos millones de marinos. Sin embargo, su papel
global depende de combustibles altamente
contaminantes, que contribuyen al 3 % de las
emisiones mundiales de gases de efecto invernadero
(GEI) y causan un costo ambiental significativo. El
transporte maritimo internacional se encuentra

en una trayectoria ambiciosa de cero emisiones
alineada con 1,5 °C, alejandose de los combustibles
fosiles y estableciendo soluciones escalables que
respalden una transicion energética justa.

La via de reduccidn de GEl especificada en el Estrategia
de la Organizacion Maritima Internacional para

2023 sobre la reduccién de las emisiones de GEIl de
los buques (Estrategia de GEl de la OMI para 2023)
dice que el transporte maritimo deberéa lograr una
maximizacion de la eficiencia energética en esta
década (2030) y haber avanzado a través de la fase

de aparicién de una transicion de combustibles
fésiles a combustibles producidos a partir de energias
renovables. Esto luego permite una transicién masiva
del mercado y la rdpida difusién del uso de energia
renovable en todo el sector, lo que le permitira
alcanzar emisiones de GEl casi nulas para 2040.

Trabajos anteriores han propuesto una codificacién
de la transicion estableciendo un hito de avance
significativo de al menos un S % de uso escalable
de combustible de cero emisiones (SZEF) para
2030." Este objetivo de “Avance 2030” fue adoptado

y mejorado por la Estrategia de GEI de la OMI para
2023, sugiriendo “un 5 %, esforzandose por lograr un 10 %
del uso de combustible con emisiones cero o casi nulas

de GEI para 2030”7, como porcentaje de la energia total
utilizada en el transporte maritimo internacional.2

Se estima que la demanda total de energia para
el transporte maritimo en 2030 sera de poco mas
de 12 EJ (ibid.), de los cuales entre el 5y el 10 %
representa un minimo de 0,6 EJ, equivalente a
15,8 Mt (millones de toneladas) de HFO 0 5,3 Mt
de hidrégeno. Cuando se convierte en posible
demanda de SZEF, esto equivaldria a alrededor
de 29,8 Mt de amoniaco o 28,1 Mt de metanol.

No existen definiciones firmes de SZEF, o combustibles
con emisiones cero y casi nulas, pero hay algunos
requisitos clave que estos combustibles deben
cumplir para ser considerados reemplazos de

los combustibles fésiles existentes y para lograr

la descarbonizacién del transporte maritimo
internacional. Estos incluyen la necesidad de ser:

- escalable de modo que las 200-300 Mt
equivalentes de petréleo del consumo actual
puedan igualarse en el futuro previsible;

producible con reducciones de la intensidad
de GEI del 90-100 % en relacién con los
combustibles fésiles existentes en un ciclo
de vida completo (de pozo a despertar);

competitivos en costos de produccion

en el futuro previsible, suponiendo que
continde la I+D y la adopcidén de mecanismos
viables de apoyo a politicas.

Por lo tanto, la definiciéon de SZEF utilizada en

este informe no incluye los biocombustibles, los
combustibles fésiles “mas limpios” (incluido el gas
natural licuado (GNL)) y la mayoria de los combustibles
azules ni las aplicaciones de captura de carbono:
todas tecnologias que pueden tener un papel limitado
en la transicién y no son criticos para el camino
hacia cero evaluado aqui. Al mismo tiempo, excluye
opciones que no tienen un alto nivel de preparacion
tecnoldgica y tienen importantes barreras para su
adopcidn. Teniendo en cuenta las consideraciones
anteriores, la ambicién de la OMI del 5 al 10 % para
2030 para “combustibles con emisiones cero y casi
nulas de GEI” deberia estar en consonancia con la
definicién de SZEF dada en este informe. Teniendo
en cuenta dicha alineacién, este informe rastrea el
progreso en la adopcién del SZEF de al menos el 5%
de la combinacion energética de combustible para
el transporte maritimo internacional para 2030 en
relacién con la demanda total de energia utilizada,

y lo compara con el progreso del afio pasado.

1 Combustibles que tienen emisiones netas de GEl cero y tienen el potencial de producirse a un precio competitivo en comparacién
con los combustibles fésiles durante un largo periodo de tiempo, al mismo tiempo que tienen el potencial de producirse en los volumenes
necesarios para cumplir con un importante cantidad de demanda maritima global (es decir, en EJ de energia para la década de 2030) (Smith y

col., 2021).

2 A los efectos de este informe, se debe utilizar “combustibles con emisiones cero y casi nulas de GEI” para que sea equivalente a la
definicion de SZEF que figura en este informe. En el cuerpo principal del informe, la meta del 5 % “Avance 2030” se denomina “meta del 5 %” en

aras de la brevedad.
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Resumen ejecutivo

Avances clave en los ultimos 12 meses

En 2022, se destacd que habia llegado el momento
de convertir los compromisos en acciones. En
2023, se puede decir que se han puesto en
practica algunos compromisos, entre ellos:

- Progreso a nivel regulatorio en la OMI, en
particular, en relacion con los niveles revisados
de ambicién para 2050: emisiones netas de GEI
cero “para o alrededor de” 2050, absorcién del
5al 10 % de combustibles con emisiones cero o
casi nulas de GEI,® puntos de control indicativos
(es decir, reduccion de emisiones de GEl en un
20 %, esforzandose por alcanzar un 30 % para
2030 en comparacién con 2008), la adopcién
de directrices de evaluacion de GEI del ciclo de
vida, entre otros. Esto proporciona una fuerte
sefial de que la adopcidén del SZEF con una répida
ampliacién debe ocurrir de manera inminente.

Acciones nacionales adicionales, con més de 30
paises publicando hojas de ruta para el hidrégeno
y la cartera actual de anuncios de proyectos de
hidrégeno de la AIE que representan 24 Mt de
capacidad de hidrégeno verde para 2030. Los
avances adicionales en la UE, en términos de
incluir el transporte maritimo en el EU ETS, y las
acciones a nivel nacional en el Reino Unido, EE. UU.
y varios paises del este de Asia son prometedores.
También ha habido un crecimiento continuo en

la capacidad anunciada de metanol y amoniaco,
con una cartera actual de 192 Mt de amoniaco
verde y 6 Mt de e-metanol que también es un
paso importante en la direccion correcta.

Otros anuncios como el lanzamiento de la Alianza
de Compradores Maritimos Cero Emisiones
(ZEMBA), anuncios continuos de grandes armadores
sobre pedidos de buques con cero emisiones

y anuncios de nuevos corredores verdes.

A pesar de los logros mencionados, el progreso
todavia va parcialmente segun lo planeado debido a
la falta de progreso en otras areas, como la demanda
de SZEF y desarrollos tecnoldgicos y de politicas
nacionales especificas. El resultado de la OMI ha
creado un cambio importante en el panorama de
oportunidades y riesgos que es necesario considerar.
Las empresas deberan gestionar las incertidumbres
hasta finales de 2025, momento en el que la OMI

se ha comprometido a adoptar medidas a medio
plazo. Durante el periodo previo al final de 2025, los
gobiernos tienen un papel fundamental para ayudar

a impulsar decisiones de inversién publica y privada
por valor de decenas de miles de millones de ddlares
estadounidenses anualmente para 2030. Ahora que

la OMI ha recibido una nueva sefial positiva después
del MEPC 80, deberia utilizarse como una sefal clara
de demanda para el SZEF a través de mayores
pedidos de buques, compromisos financieros,
desarrollos de infraestructura y politicas nacionales

especificas para la ampliacion del SZEF. El informe
revisa cinco palancas de cambio del sistema:
tecnologia y oferta, finanzas, politicas, demanda y
sociedad civil, y determina si las acciones actualmente
emprendidas a través de estas palancas estan
alineadas con el objetivo de avance del 5 % para 2030.

Estado actual de la tecnologiay el
suministro

En términos de tecnologia y suministro de SZEF,

el progreso sigue parcialmente segun lo planeado.

El progreso tecnolégico ha sido significativo, con

un nimero cada vez mayor de proyectos piloto y de
demostracidn en fase emergente centrados en la
produccidn, el abastecimiento de combustible y la
infraestructura de SZEF, y una tendencia creciente de
colaboracion entre industrias para implementarlos.
El grado en que el progreso tecnoldgico a pequeiia
escala se estd transfiriendo a proyectos a gran escala
capaces de facilitar objetivos innovadores del lado
de la oferta para 2030 es menos claro, con varias
preocupaciones asociadas con las capacidades de los
fabricantes de motores y astilleros. Es probable que
los costos de produccidn de hidrégeno verde caigan
por debajo de los 2 ddlares por kg en condiciones
favorables para 2026. Solo alrededor de 2,3 Mt de

la cartera de proyectos de hidrégeno anunciados
estadn actualmente operativos o en construccidn,
pero el proyecto de produccién de electrolizadores,
hidrégeno verde y SZEF continla creciendo, y la
capacidad agregada de los nuevos anuncios hasta
2030 probablemente seréa suficiente para cumplir
con las demandas de SZEF del sector maritimo.

Estado actual de la demanda

En términos de demanda de SZEF, el progreso no va
segun lo planeado. En general, hay sefiales positivas
de un creciente interés en desarrollar corredores SZEF
(corredores verdes), probar o poner a prueba nuevos
combustibles, evaluar la infraestructura y los sistemas
necesarios, la demanda de los propietarios de carga

y, fundamentalmente, la voluntad de pagar por la
opcién de combustible, ya sea a través de multiples
motores alimentados con combustible o medidas de
preparacion de la embarcacidn. A finales de 2022, habia
24 barcos capaces de operar con SZEF (principalmente
metanol) y actualmente hay alrededor de 144 pedidos
(en su mayoria también con capacidad de metanol).*
Sin embargo, estos indicadores hoy parecen
demasiado débiles para satisfacer la trayectoria de
demanda del SZEF de 0,1 EJ para 2025 y presentan
un desafio para la demanda de 0,6 EJ para 2030. Del
0,1 EJ de SZEF que se necesitaria para tener demanda
para 2025, las proyecciones actuales del crecimiento
de la flota con capacidad SZEF, excluyendo el GNL,
podrian crear alrededor de 0,03-0,05 EJ (30-50

% de 0,1 EJ) de demanda potencial de SZEF. Esto

deja la segunda mitad de esta década para que la

3 Incluyendo también “tecnologias, combustibles y/o fuentes de energia”.
4 Esto se basa Gnicamente en barcos existentes o pedidos con capacidad SZEF y no incluye barcos ni pedidos listos para SZEF.
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Resumen ejecutivo

compatibilidad de la flota con SZEF se “ponga al

dia”. Se podria lograr una aceleracién repentina en

la compatibilidad de la flota SZEF tanto mediante la
nueva construccién como mediante la modernizacion
de la flota existente. Para que la modernizacion
contribuya al objetivo de demanda, los barcos que

han sido disefiados con anotaciones “listos”, incluso
listos para GNL, pueden ser candidatos més faciles.

Es comun en las transiciones que la ordenacion de

las nuevas tecnologias se produzca casi como un
cambio gradual, mas que como una tendencia gradual.
Tanto los pedidos de nuevas construcciones como

los de modernizacién pueden aumentar rdpidamente
si los usuarios iniciales de amoniaco (previstos para
2025-26) ayudan a reducir los riesgos y proporcionan
evidencia del potencial de este combustible, y como
evidencia mas amplia de la produccién, el suministro
y el uso de amoniaco verde (en energia, acero y
agricultura, por ejemplo). La demanda de buques
compatibles con SZEF también puede experimentar
un réapido aumento a medida que la intencidn politica
se formalice en la legislacion (también prevista para
2025) y impulse el tonelaje existente a convertirse a
capacidad SZEF. Las combinaciones de modernizacién
y nueva construccion de flotas compatibles con

SZEF aun podrian alcanzar el objetivo de 0,6 EJ, pero
esto requerird un cambio estructural con respecto a
las tendencias actuales, sefiales més fuertes de la
industria y la legislacién. De manera similar, aunque
se han anunciado més corredores verdes, es necesario
trabajar mucho para su realizacién y la atencién debe
cambiar hacia corredores “verdes oscuros”, que pueden
marcar diferencias sustanciales en la adopcion del
SZEF.5 Anuncios como la Solicitud de Propuestas (RfP)
de ZEMBA, con 20 miembros que buscan “combustibles
de cero emisiones” para 600.000 TEU para 2025, estan
generando cierto optimismo.*® Ahora es el momento
de ampliar este tipo de iniciativas a objetivos méas
ambiciosos para 2030y traducirlas en un aumento
de los pedidos de barcos (y conversiones del tonelaje
existente) que puedan cumplir esas ambiciones.

Estado actual de las finanzas

En términos de financiacidn para SZEF, el progreso va
parcialmente segln lo planeado. Tanto la alineacidn
de la deuda maritima con las trayectorias de los
Principios Poseidén como el grado de transparencia
sobre esta deuda han mejorado. Los préstamos

y bonos vinculados a la sostenibilidad emitidos a
armadores o sectores relacionados se han mantenido
estables en términos relativos en el 0,5 % de todos
estos préstamos a nivel mundial (6 mil millones

de délares en 2021y 4 mil millones de délares en
2022), lo que muestra un apetito continuo por que

los prestamistas apoyen la industria, a pesar de una
desaceleracion en las emisiones generales el afio
pasado. Las finanzas publicas y su interés en el
transporte maritimo también han ido creciendo,
con una estimacién superior de dicha financiacién
posiblemente disponible para SZEF es de 7.700
millones de délares. La mayor parte de esto se realiza

S
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dentro de la UE y los EE. UU., con financiamiento
limitado disponible para el Sur Global, y muchas de
estas opciones no estan destinadas directamente al
SZEF. De hecho, con el seguimiento de la mayoria de los
indicadores y medidas financieras, sigue sin estar claro
en qué medida estd impulsando a la industria hacia el
SZEF o en qué medida esté vinculado de alguna manera
al desarrollo de activos relacionados con el SZEF.

Estado actual de las politicas

En términos de politicas para facilitar la adopcidn
del SZEF, Los avances van parcialmente segin

lo planeado. El panorama politico mundial ha
experimentado una marcada mejora en comparacion
con 2022 con la adopcién de la Estrategia de GEI

de la OMI 2023 en el MEPC 80 en julio de 2023. La
adopcidn de un objetivo neto cero “en o cerca de 2050”,
en combinacién con el nivel de ambicién del 5-10% para
“tecnologias, combustibles y/o fuentes de energia con
emisiones cero o casi nulas de GEI” envia una sefal
clara a la industria y a los responsables politicos
que el transporte maritimo estad comprometido con
la descarbonizacién y que deben seguir acciones
especificas de todas las partes interesadas respectivas.
Es importante que las medidas a medio y largo plazo
desarrolladas en la OMI se conciban de manera que
faciliten alcanzar al menos el 5 % del SZEF para

2030. A nivel nacional, las estrategias anunciadas

en materia de hidrégeno deberian reforzarse aldin
mas en escala y ir seguidas de medidas politicas
especificas para garantizar su cumplimiento.

Estado actual de la sociedad civil

En términos de sociedad civil, elprogreso va
parcialmente segin lo planeado: en el Gltimo afio

se ha visto la participacién continua de multiples
ONG a nivel de la OMI en los debates, otras voces

se escuchan a nivel mundial en la narrativa de

la descarbonizacion y la visibilidad continua de

la necesidad de que una amplia gama de partes
interesadas participen en los debates sobre la
descarbonizacién, que incluya mas voces de la
sociedad civil del Sur Global, que representen las
opiniones de los PMA y los PEID” y los paises en
desarrollo. Sin embargo, el progreso debe continuary
una mayor participacion de una variedad de actores
de diferentes comunidades, regiones y origenes

es mas necesaria que nunca para garantizar que la
adopcién del SZEF se realice de manera equitativa.

El objetivo sigue siendo viable, pero
la ventana parala accion se esta
cerrando

En general, este informe muestra que el transporte
maritimo ha experimentado un progreso significativo
en el Ultimo afio hacia el objetivo del 5 % SZEF.

Pero, a medida que 2030 se acerca cada vez mas,

los tipos de desarrollos necesarios evolucionany
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Resumen ejecutivo

se vuelven mas urgentes. El resultado del MEPC 80
elimina una incertidumbre importante y aumenta
significativamente la oportunidad de alinearse al 5 % (y
mas). El riesgo de no estar alineado con el 5% deberia
usarse como un trampolin para que la industria se
comprometa con los pedidos y precios SZEF en la
legislacion futura, lo cual ahora se hace mas claro al
aprovechar las oportunidades para la descarbonizacion
del transporte de mercancias y considerar mejor el
riesgo de inaccion sobre los ingresos futuros, mientras
se continlia una rapida escala de crecimiento en los
buques de doble combustible (metanol/amoniaco).

Ademas, los formuladores de politicas deberian
comprometerse a una estricta ampliacion del
hidrégeno verde mediante la adopcion de subsidios a
la produccién nacional, el desarrollo e implementacién
de regulaciones de seguridad, la adopcién de

politicas adicionales para facilitar la adopcion de
SZEF (por ejemplo, mandatos nacionales y regionales
de combustible electrénico y el uso de cualquier
ingreso proveniente de la fijacién de precios de GEI
para estimular los desarrollos de 1+D en SZEF), y que

Climate Action in Shipping | Progress toward Shipping’s 2030 Breakthrough

todos los demas sigan avanzando cada vez mas para
mantener la urgenciay la intensidad de lo que hay que
hacer en una realidad. El objetivo del 5 % de SZEF para
2030 es alcanzable y se estan logrando avances en
todos los frentes, pero ahora, con mas certeza para

la industria por parte de la OMI, es el momento de

que se dé ese importante y ambicioso impulso que
creara las condiciones necesarias para una rapida
ampliacién de la demanda de SZEF. Los plazos para
desarrollar nueva produccién del lado de la oferta
antes de 2030 son largos y dejan s6lo una pequefa
ventana para anuncios que podrian hacerse de manera
creible. Es probable que esa ventana se cierre en los
préximos dos a cuatro afios. La falta de preparacion
por el lado de la demanda dard como resultado un
gran nimero de buques con vias de cumplimiento
mucho mas costosas de lo necesario y corre el riesgo
de sufrir conmociones en el suministro de la flota.
Como resultado, ahora es el momento de actuar.
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Descripcion general

El progreso en tecnologia de I+D
se mantiene fuerte,
demostrando una fuerte
tendencia de colaboracion
cruzada entre industrias.

Es menos claro el grado al cual
en pequena escala el progreso
tecnoldgico esta escalando
hacia el objetivo para 2030 del
5 % en avances.

La capacidad de fabricacion de
motores y la nueva construccién de
buques es una preocupacion.

Los anuncios de la capacidad de
aumentar la cartera de proyectos de
electrélisis, hidrégeno verde y la
produccion de SZEF continla
creciendo, perol es poco claro si
agregar capacidad y decisiones
finalesde inversion sealinean
con lo que serequerird para 2030.

> Los actuales anuncios de la cartera de proyectos

i 5% alineadode
oferta/demanda

Bajo
B NHverde,

Alto

u NHverde,

Medio
NH verde,

2030

m E-metanol

E-metanol

E-metanol

> Mas de 30 paises han publicado hojas de ruta
para el hidrégeno o estrategiasy los gobiernos
habian anunciado un conglomerado de 160-210
GW en la produccién de hidrégeno verde para

finales de 2022.

i

-y

n R

de hidrégeno verde representa 24 Mt para 2030, con
solo
2,3 Mt actualmente operativo o en construccion. El
aumento de anuncios de «nueva» capacidad yel
grado al cual se alinearan con lo que se requiere
para 2030 sigue siendo incierto.
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[ [

> Del total informado de la cartera de proyectos de
4,4 EJ de anuncios de la industria privada sobre la
capacidad de amoniaco verde y metanol, solo 0,8 Mt
de amoniaco vede (0,02 EJ) de la capacidad de
produccién es actualmente operativa o esta en
construccién, mientras que alrededor de 0,1 Mt de
e-metanol (0,002 EJ) es actualmente operativo
(la capacidad en construccion no esta disponible). La
cartera de proyectos continla creciendo capacidad
agregada, pero el conocimiento final de la
produccién de SZEF en 2030 sigue siendo incierto.
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ACCIONES CLIMATICAS EN EL TRANSPORTE MARITIMO

D E M A N D A PROGRESO HACIA LOS AVANCES EN EL TRANSPORTE MARITIMO
OCTUBRE 2023

Las partes interesadas

: . Descripcién general
clave de laindustriase

Cuota del libro de comprometen a cero

o Progreso nova segun lo
pedidos con emisiones netas para planeado.Actuales proyecciones del
tonelaje 2050 basandose en los crecimiento dela flota con capacidad
alternativo listo requisitos y acciones de de SZEF — excluyendo GNL

SBTi —solo crearia alrededor de 0,03 EJ
(3%) de lademanda de SZEF

Cuota del libro El transporte de )
potencial

de pedidos con cero carbon se
buques capaces de vu?lve Ca‘{'a vez A fines de 2022, habia 24 barcos
tener co.mbustlble mas comun capaces de operar con SZEF
alternativo (principalmente
Otras partes metanol).Actualmente hay unos
Crecimiento de interesadas 144 mas pedidos (principalmente
buques con toman parte en también con capacidad de metanol).
combustibles programas piloto
alternativos y demostraciones
«listos» en las para desbloquear
flotas activas el potencial de
SZEF

Generalmente hay sefales positivas
del interés creciente en desarrollar
corredores, pruebas o programas
piloto de nuevos combustibles SZEF

Crecimiento en la cuota de Los corredores La emision de una solicitud de
buques capaces de utilizar ~ Verdes parael propuestas de la Alianza de
i f transporte maritimo de o
combustibles alternativos porte : Compradores con Cero Emisiones
en las flotas activas GEle Enmlisletes GeinmIEzE esta generando algo de
a materializarse optimismo

Progreso en linea con los requisitos de todas las partes interesadas
Parcialmente segln lo planeado: Cerca de cumplir los requisitos pero evidencia insuficiente
No progresa en linea con los requisitos

> No hay progreso en el desarrollo de la demanda

para el transporte verde y el crecimiento de las

flotas que podrian ser potencialmente capaces de \ SClENCE
funcionar con SZEF. Para alcanzar el aproximadamente BAS ED
0,1EJ de SZEF que se necesita para 2025 en la curva

SCurva para 2030 con la metadel 5% 00,6 EJ,una j TARGETS

cantidad grande del transporte debe utilizar SZEF.
& DRIVING AMBITIOUS CORPORATE CLIMATE ACTION

06—

0,5 . .
> Hay compromisos crecientes para alcanzar los

04 ¥ Estimacion de baja demanda  ghjetjvos y acciones tal como se definen en SBTi
Estimacién de alta demanda por |OS armadores y |OS
718 % alineado con lademanda o naradores. Sin embargo, estos tipos de compromisos
yacciones deben aumentar rdpidamente para 2025y

03

0,2

ol — traducirse en acciones mensurables en los proximos
Jp— — afos.
2023 2025 2030 GT % en
servicio
> El crecimiento del tonelaje del combustible 10%
alternativocapaz se ha impulsado por el gas natural. 9%
Asumiendo un progreso lineal de la tasa de crecimiento 8%
desde 2015, se podria esperar que el GNL fuera cerca del 7%
0,07 % del total GT en 2025 para ser, por ejemplo, capaz 6%
de | tener como combustible el metanol. Incluyendo la o
tase de crecimiento mucho mas rapida crecimiento :i I I
vista en el linro de pedidos, este podria elevarse al 0,14 % oo
para el metanol, el 6,4% paraei GNLy el 0,36% para otro 1% .
combustibles de gas duales (como GLP, etano, y, de este 0%
modo, potencialmente, NH3). Sin embargo, las actuales 2o 2020 208! 2088 200
tendencias solo llevarian este al 0,5 % del IGT total, B SZEF m Alternativas que no

son SZEF

excluyendoGNLy el 6,9 % incluido el GNL. 9



FINANZAS

Aumentar la financiacién
publica (es decir subsidios,
préstamos) para actividades
relacionados con SZEF

Movilizar los
fondos de la
industria para
abastecimiento
de combustible
de SZEF y la
inversion en
produccion

Aumentar la cuotade la
deuda del transporte
maritimo alineada para
2030y 2050 con los
objetivos climaticos

Aumentarla
disposicion a
informar sobre la
financiacién
vinculada al
transporte
maritimoy su
alineacién alos
objetivos
climaticos

Aumentar o mantener suficiente

emisiones de sostenibilidad
vinculadas a préstamos y bonos
para armadores y operadores

Progreso en linea con los requisitos de todas las partes interesadas

ACCIONES CLIMATICAS EN EL TRANSPORTE MARITIMO
PROGRESO HACIA LOS AVANCES EN EL TRANSPORTE MARITIMO

OCTUBRE 2023

Descripcién general

El progreso va parcialmente segin lo
planeado.Tanto la alineacion de la
deuda del transporte maritimo con las
trayectorias de los Principios Poseiddn
como el grado de transparencia de esta
deuda han mejorado.

Las finanzas publicas y su interés en
el transporte maritimo han estado
creciendo, con un extremo superior
estimado de 7700 miles de
millones de délares de finanzas
publicas posiblemente disponibles
para SZEF.

Los préstamos vinculados a la
sostenibilidad ylos bonos emitidos a
armadores o sectores relacionados,
se han mantenido estables en
términos relativos al 0,5 % de todos
dichos préstamos globalmente (6.000
mil millones de ddlares
norteamericanos en 2021y 4.000
mil millones de délares
norteamericanos)

Parcialmente segln lo planeado: Cerca de cumplir los requisitos pero evidencia insuficiente
No progresa en linea con los requisitos

Miles de millones de délares norteamericanos

> Paral finales de 2022, cerca de 200 mil millones de
délares de unos $525 mil millones estimados se
vincularon a Principios Poseiddn y sus trayectorias.
Para los prestamistas cuandono sea posible
calcular o estimar por separado el tamano de la 300
cartera del transporte maritimo, unos 160.000 mil 200
millones de délares de 200 mil millones, el promedio
ponderado de la puntuacién de alineacién de los
Principios Poseidén es del 6 % en 2022, comparado
conel 4% en 2021

Miles de millones de délares norteamericanos

600

2022

2021

; Financiacién m Carteras visibles
total

m 10 % o mejor

u En Poseidén

5 % o mejor

10 , . -
Meta de 6.000-10.000 mil millones > Los préstamos vinculados a la sostenibilidad y
s de délares de finanzas publicas L 1
X X bonos emitidos a armadores y operadores también
6 E 5 muestran seflales de progreso. A pesar de la
: ' desaceleracién en emisiones en la mayoria de
4 : :

industrias en 2022, aproximadamente el 0,5 % de

2 dichos bonos y préstamos emitidos globalmente se
dedicaron al transporte maritimo en 2021 y 2022.
Acumulativamente, esto asciende a unos 10.000 mil
millones de délares desde 2021.

m Directo ® Incierto '+ Potencial

Miles de millones de délares norteamericanos

> En el ambito de las finanzas publicas,las
inversiones gubernamentales en el transporte 08
maritimo totalizan mas de 8.200 millones de délares 0s
en diversos proyectos y demostraciones. Muchos de 04
estos fondos son generalmente destinados a la
“actividades relacionadas con las descarbonizacién”,
como las mejoras de las infraestructuras de puertos,
eficiencia energética y actividades relacionadas, las o1
cuales en teoria pueden incluir SZEF, pero los fondos 0
no estan exclusivamente comprometidos a estos.

| 2021
2022

03

0,2

Total emitido
a astilleros

Total emitido a
armadores, operadores,
cargas integradas

Total emitido
a puertos
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POLITICAS

La OMl estd de
acuerdoen la
descarbonizacién adoptan
integral estrategia directrices

y cero emisiones  SOlidas

de los objetivos ~ Preparadas de
para 2050

Clasificacién
las sociedades
OMI adopta

directrices para
estimarlas
emisiones de
subida de GEI
hasta el tanque
yla regulacion/
los incentivos
de SZEF

Los gobiernos
publican 1,5 oC de

ACCIONES CLIMATICAS EN EL TRANSPORTE MARITIMO
PROGRESO HACIA LOS AVANCES EN EL TRANSPORTE MARITIMO

OCTUBRE 2023

Clasificacion

las sociedades
investigany
establecen normas
operativas, de

pPd abastecimiento de
emisiones cero compustible y de
seguridad para SZEF

Descripcion general

El progreso va parcialmente
segun lo planeado. El paisaje
de las politicas globales han
visto una sefialada mejora
debido a la adopcion de la
estrategia de GEl de OMI en
MEPC 80 en julio de 2023.

planes de

OMl requiere

que nuevos
barcos estén
listos sin
emisiones

OMI para aceptar
medidas a medio
y largo plazo
alineadas con el
5% de SZEFyla
descarbonizacién
para 2050

Envio de NAP para abordar
las emisiones de GEI del
transporte maritimo
internacional

Progreso en linea con los requisitos de todas las partes interesadas
Parcialmente segln lo planeado: Cerca de cumplir los requisitos pero evidencia insuficiente

No progresa en linea con los requisitos

Numero de
paises

20 Objetivo

para 2030

Objetivo
para 2025

Estrategia Precio
del del
hidrégeno carbono

Programas
piloto

Infrae- Otro

structura

= Miembros de
la UE

m Comprometido i Brecha

> Los puntos de control de la estrategia de GEI de
IMO de 2023 para el objetivo de emisiones de cero
neto para o alrededor de 2050, y el anuncio de que el
grado de ambicién debe considerar las emisiones
de subida hasta el tanque, ha enviado una fuerte
sefial a la industria de que el transporte maritimo
estd comprometido con la descarbonizacién. Esto
representa un claro progreso desde el Ultimo afio.

descarbonizacion
alineada parael
transporte maritimo

Los gobiernos sittan los
objetivos de produccion
para combustibles de
carbono cero (uso
intermodal)

La OMI envia una clara
sefial a laindustria y los
responsables politicos de
que el transporte maritimo
estd comprometido con la
descarbonizacién y que las
acciones especificas de las
partes interesadas deben
seguir.

A nivel nacional, las
estrategias anunciadas
sobre el hidrégeno deberian
fortalecerse mas a gran
escalay seguidas de
medidas politicas dirigidas
a garantizar que se logran.

Politicas
gubernamentales
dirigidas a SZEF
adoptadas

> A nivel nacional, se ha experimentado un progreso
significativo realizado en términos de regulaciones
para facilitar la descarbonizacién doméstica maritima
y aumentar la produccién de SZEF. De los 20 primeros
paises, 16 han publicado algln tipo de estrategia para
el hidrégeno o mapa de ruta, con al menos seis que
disponen de alguna forma de politica para facilitar la
descarbonizacién doméstica la cual puede beneficiar
directamente beneficio la industria maritima.

%,

r

‘4I

> De los ocho paises que han enviado planes de
accion nacionales (NAP) a la OMI acerca de la
descarbonizacion del transporte maritimo, cuatro
hacen alguna mencién del 1,5 °C. Es digno de
mencién que los ocho NAP enviados solo
constituyenel 5 % de los 175 estados miembros de

la OMLI.
1



SOCIEDAD CIVIL

Los grupos indigenas,
SMSLy PMA deben
convertirse en mas
prominentes yaumentar
su participacion en
negociaciones sobre la
descarbonizacién del
transporte maritimo.

Las ONG locales
que se hallan cerca
de los primeros 50
puertos deben
abogar por la
mitigacion de la
contaminacion del
aire

Brechas en las
habilidades verdes
identificadasy
recomendaciones
en vigor para
abordarambas
tareasen el mary
al otro lado de de
la cadena de
suministro

Observadores de
la OMI aumentan
el enfoque en el
clima

Organizaciones laborales
clave dan voz al apoyo para la
descarbonizacion

Progreso en linea con los requisitos de todas las partes interesadas
Parcialmente segln lo planeado: Cerca de cumplir los requisitos pero evidencia insuficiente
No progresa en linea con los requisitos

> Las organizaciones civiles de la
sociedad - como el grupo de presion
medioambiental Ocean Rebellion -
[levan a cabo una protesta tanto dentro
como fuera de la Organizaciéon Maritima
Internacionalen Londres durante la
reunidn estratégica clave en Julio. Los
manifestantes argumentaron que los
gobiernos deberian aceptarla reduccion
a la mitad de las emisiones de gases de
efecto invernadero para 2030.
Semejantes compromisos ilustran la
creciente inquietud del sector civil
acerca de la ambicion climética en
cuanto al transporte maritimo.

Fuente: Ocean Rebellion, 2023

>>> > La Federacidén Internacional Trabajadores del Transporte (ITF)

Maritime
Just Transition
TASK FORCE

ACCIONES CLIMATICAS EN EL TRANSPORTE MARITIMO
PROGRESO HACIA LOS AVANCES EN EL TRANSPORTE MARITIMO

OCTUBRE 2023

Descripcién general

El progreso va parcialmente segin
lo planeado, con el dltimo afio
habiendo visto la

intervencion continuada de
multiples ONG a nivel de la OMI en
debates y otro voces que se han
escuchadoa nivel mundial

Sigue habiendo una necesidad
deuna gama variada de que las
partes interesadas se involucren
en el debate sobre la
descarbonizacion

El progreso debe continuar, y

mas intervenciones de

diversas partes interesadas de
diferente comunidades,

regiones y

origenes son ahora mas necesarias
que nunca para garantizar que la
adopcidn

de SZEF se realice de una forma
que sea equitativa.

ha mostradoel compromiso de la fuerza laboral del sector
maritimo con la descarbonizacion. Este fue seguido por la
creacion del Grupo de Trabajo para la Transicion Justa Maritima en
la COP26. Desde entonces, la ITF ha publicado un documento de
posicionamiento sobre la configuracién de una transicién
maritima justa tpara los marinos.
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