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Principais conclusdes

1. Transicdo para combustiveis com emiss3o zero: A estratégia

revista de emissodes de gases com efeito de estufa da Organizagao
Maritima Internacional (IMO, do inglés International Maritime
Organization) define metas criticas que exigirdo uma mudanga
significativa e acelerada para combustiveis com emissdes zero.

A meta da estratégia de reducdo de 70% (buscando 80%) nas
emissdes absolutas provavelmente exigiria que o navio médio
reduzisse a intensidade de gases de efeito estufa (GEE) em
aproximadamente 90% até 2040, quando o aumento dos volumes
de comércio for contabilizado. De imediato, a estratégia visa

que 5-10% da energia utilizada no transporte maritimo em 2030
tenha zero ou quase zero emissdes de GEE. Ambas as metas
apontam para a necessidade de investimentos substanciais e de
desenvolvimento em tecnologias com emissdes zero dentro de um
calendario ambicioso.

. Medidas industriais e de politicas: A adogdo de medidas a médio

prazo em 2025, incluindo uma norma para os combustiveis e

um mecanismo de fixagdo de precos dos GEE, sera crucial. Uma
combinagdo de medidas é essencial para criar certeza na procura
de novos combustiveis e incentivar de maneira flexivel uma
transicdo rapida e equitativa.

3. Transigéo justa e equitativa: E importante garantir que a transicdo seja justa e equitativa,
ndo deixando ninguém para tras. Isto inclui considerar os impactos das medidas em
diferentes paises e regides, bem como desenvolver quadros politicos que abordem as
oportunidades e necessidades do Sul Global.

4. Colaboragédo publico-privada e acdo da industria: Projetos-piloto, melhorias de eficiéncia
operacional e corredores maritimos verdes exigem colaboragdo entre a indUstria e as
autoridades publicas, bem como entre investigadores, a fim de preparar o caminho para a
transicdo energética do transporte maritimo.

5. Opgoes de combustivel: Alcancar as metas de redugdo de GEE exigird uma combinagao
de estratégias, incluindo a melhoria da eficiéncia energética e a realizagdo de escolhas
especificas de combustiveis. As solugdes de transigdo tém agora uma janela curta para
a viabilidade comercial. O foco precisa recair sobre combustiveis escalondveis e com
emissdes zero, como o0 e-amoniaco, o e-metanol' e o hidrogénio verde, uma vez que estes
terdo de constituir a maior parte do consumo de combustivel do setor até o final da década

de 2030.

1 onde o e-amoniaco, o e-metanol o hidrogénio verde sdo derivados principalmente de
energia renovavel (e ndo de matérias-primas biogénicas).
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6. Implicagdes globais e colaboragao: Os resultados da estratégia da IMO terdo impacto
sobre a comunidade global de transporte maritimo. A colaboracéo internacional, a adogéo
de politicas e o desenvolvimento tecnolégico sdo elementos cruciais para atingir as metas
definidas.

7. Agéo politica nacional e regional: Para garantir uma transicéo energética alinhada com
os objetivos do Acordo de Paris, a estratégia precisa ser apoiada por politicas nacionais e
regionais ambiciosas, bem como por iniciativas da indUstria no sentido de maximizar os
investimentos no transporte maritimo com emissées zero.

8. Urgéncia e agdo precoce: Embora a indUstria tenha feito progressos em termos de
eficiéncia operacional e técnica, alcangar as metas para 2030 e subsequentes exige mais
inovagdo, investimento e colaboragdo para combustiveis com emissdes zero. Os adotantes
precoces desempenhardo um papel crucial na lideranga do setor em geral.

Introducao

Nos ultimos anos, vem aumentando o impulso rumo ao transporte maritimo com emissdes
zero, com os lideres maritimos definindo marcos pioneiros em tecnologias de emissdes zero e
apelando por quadros regulamentares.

Um marco importante foi alcangado em julho de 2023, quando os Estados-Membros da
Organizagdo Maritima Internacional (IMO), durante a sua 80a reunido do Comité de Protecéo

do Meio Marinho (MEPC80), entraram em acordo sobre uma estratégia revista de gases de

efeito estufa (GEE). Embora a estratégia inicial da IMO de 2018 tenha colocado a industria no
caminho da descarbonizacéo, a estratégia revista define agora um caminho mais claro para uma
mudanca acelerada e em grande escala para combustiveis com emissdes zero, que precisam
responder pela maior parte do use de energia do setor até 2040. Este é um passo crucial ndo
apenas para o transporte maritimo, mas para a comunidade global como um todo.

A Estratégia Revista

A estratégia revista da IMO define uma data final clara para a utilizagdo de combustiveis fésseis,
estabelecendo a meta de emissdes liquidas zero de GEE “até ou préximo de 2050”, com pontos
de verificagdo indicativos para reduzir as emissdes de GEE em 20% (buscando 30%) até 2030

e 70% (buscando 80%) até 2040. Além disso, a estratégia inclui agora também uma meta de

pelo menos 5% de adogao de tecnologias, combustiveis e/ou fontes de energia com emissoées
nulas ou quase nulas de GEE até 2030. E importante ressaltar que as ambicdes e metas

adotam agora uma abordagem equilibrada as emissdes de GEE que considera toda a vida util
dos combustiveis, desde a produgéo até a combust&o. Além disso, o texto inclui referéncias a
garantia de “uma transicéo justa e equitativa”, um conceito que estava ausente na estratégia
inicial de GEE da IMO.

Os objetivos de reducdo das emissdes de GEE dos navios podem ser abordados de duas formas:
analisando-se as metas globais do setor para 2030 e 2040 e examinando-se os objetivos
especificos para navios individuais. Uma forma de compreender este Ultimo aspecto é focar na
intensidade dos GEE. Isto mede a quantidade de emissdes de gases de efeito estufa por trabalho
de transporte, essencialmente para cada navio. Para calcular esta intensidade, a quantidade
total de emissdes que precisa ser reduzida é dividida por toda a atividade maritima. Isto
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significa que a intensidade dos GEE é afetada por um aumento ou uma diminuigdo dos volumes
comerciais. Em termos simples, se houver mais atividade maritima ou volume de comércio,

as emissdes produzidas por navio precisam diminuir para que sejam cumpridas as metas de
reducdo de emissoes.

As metas atuais sdo comparadas com os niveis de 2008. No entanto, os volumes de comércio
aumentaram significativamente desde entdo, impactando as metas totais de redugado da
intensidade de GEE necessérias para cumprir as metas de redugéo absoluta. Tendo em vista este
crescimento dos volumes de comércio, as metas absolutas de redugéo de emissdes para 2030 e
2040 podem ser traduzidas como:

« 2030: A meta de redugdo absoluta de 20-30% equivale a uma redug¢éo de 55-61% na
intensidade de GEE para um navio médio.

+ 2040: A meta de redugdo absoluta de 70-80% equivale a 86-91% na intensidade de GEE
para um navio médio.?

A estratégia revista da IMO é consideravelmente mais ambiciosa do que o seu plano de 2018,
uma vez que ndo sé estabelece uma data final para os combustiveis fésseis, mas também inclui
metas provisérias que deixam claro que néo se pode esperar por uma tomada de atitude (ver
Tabela 1). Isto devera constituir um forte sinal de procura para os fornecedores de combustivel e
inspirar confianga na transigdo. Além disso, a base well-to-wake ajuda a estimular ainda mais a
procura de combustiveis verdadeiramente verdes. De acordo com a abordagem anterior de tank-
to-wake, 0 amoniaco cinzento e castanho ou o hidrogénio, produzidos diretamente a partir de
combustiveis fésseis, seriam considerados como tendo emissdes préximas de zero, apesar de
emitirem mais do que os seus homdélogos verdes numa base well-to-wake.

Estratégia Inicial de GEE para Estratégia Revista de GEE para
2018 2023

Reducao absoluta de 2050: Pelo menos -50% 2030: -20% buscando -30%
emissoes 2040: -70% buscando -80%
~2050: -100%

Intensidade de emissao 2030: pelo menos -40% 2030: pelo menos -40%
2050: pelo menos -70%

Meta de consumo de - 2030: 5% buscando 10%
combustivel

Transicao justa e equitativa = Incluido

Medidas de politica Lista possiveis medidas de curto, | Compromete-se com a adogéo de
médio e longo prazo medidas de médio prazo até 2025,
incluindo medidas técnicas e
econdmicas

Emissoes de carbono tank-to- Emissdes de GEE well-to-wake
wake

Tabela 1: Comparagao da Estratégia de GEE da IMO de 2018 com a de 2023

2 Smith, T., Bonello, J. e Kapur, A. (2023). Como o transporte internacional pode se alinhar
com 1,5°C: Foco no alinhamento de 1,5°C em 2030.
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O que isso significa para o setor de transporte maritimo?

A estratégia proporciona a inddstria um caminho claro para a descarbonizagéo do transporte
maritimo, apontando para a necessidade de investir em escala em combustiveis e tecnologias
com emissdes zero. Sendo uma Estratégia acordada pela ONU e adotada por unanimidade,
elimina qualquer incerteza quanto a concretizacdo da transicdo energética e, como tal, fornece
um forte sinal de procura de combustiveis escalonaveis e com emissdes zero.

No entanto, um futuro com emissdes zero ndo pode ser impulsionado apenas pela IMO. Para
garantir uma transicdo energética alinhada com os objetivos do Acordo de Paris, a estratégia
precisa ser apoiada por politicas nacionais e regionais ambiciosas, bem como por iniciativas da
inddstria no sentido de maximizar os investimentos no transporte maritimo com emissdes zero.

Os resultados do MEPC8O0 terdo, sem duvida, implicagdes importantes para a comunidade de
transporte maririmo mais ampla nas seguintes areas: (1) a adogédo de medidas de politica na
IMO, (2) a necessidade de garantir que a transi¢ado seja justa e equitativa, (3) a colaboragao
publico-privada e (4) escolhas de combustiveis.

1. A adocdo de medidas de médio prazo

Os préximos anos marcardo o desenvolvimento, a adogdo e a entrada em vigor das medidas
politicas da IMO que visam alcangar as ambicdes da estratégia revista e que ja se encontram na
sua terceira e Ultima fase de desenvolvimento.

A IMO comprometeu-se a adotar um quadro holistico e independente de combustiveis até

2025 para entrada em vigor em 2027. No MECP80, os Estados-Membros concordaram com o
desenvolvimento de um “conjunto de medidas de médio prazo” que incluird um padrdo de
combustivel e uma medida baseada no mercado através de um mecanismo de fixacédo de precos
de GEE.

A norma de combustiveis regulara a intensidade de GEE do combustivel, estabelecendo um
mandato sobre a intensidade maxima e reduzindo o limite em intervalos definidos (por exemplo,
um, trés ou cinco anos). Isto enviard uma mensagem clara e inequivoca aos armadores e
fornecedores de combustivel no sentido de que o uso de combustiveis com emissdes quase
nulas ou nulas deve aumentar rapidamente entre agora e 2040. Além disso, indicara que tanto
uma frota compativel como volumes de produgdo de combustivel suficientes devem ser capazes
de satisfazer esta procura.

O mecanismo de fixagdo de pregos dos GEE proporcionard um incentivo adicional a reducéo das
emissodes. O desembolso de receitas obtidas através de um mecanismo de fixagéo de precos de
GEE pode, por um lado, estimular a utilizagdo precoce de combustiveis com emissdes zero e, por
outro, contribuir para uma transi¢do equitativa, uma vez que os fundos podem ser canalizados
para Pequenos Estados Insulares em Desenvolvimento (SID) e Paises Menos Desenvolvidos
(PMD).

Embora este desembolso monetario possa ajudar a reduzir a disparidade de pregos entre os
combustiveis fésseis e os combustiveis com emissdes zero, o resultado exato da redugéo das
emissdes de um mecanismo de precos é mais incerto, uma vez que ndo impde um limite as
emissoes, tornando a sua emissdo mais dispendiosa. Uma combinagdo das duas medidas,
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conforme indicado na Figura 1, significa, portanto, que a flexibilidade e a geragdo de receitas dos
precos dos GEE sdo complementadas pela certeza da redugdo dos GEE criada pela norma dos
combustiveis. A cadeia de valor mais ampla do transporte maritimo deve se preparar tanto para
as medidas de politicas como para as respectivas implicagbes e oportunidades.

Figura 1: Vantagens de um conjunto de medidas de politicas de médio prazo

Para apoiar o desenvolvimento e a adoc¢do de medidas, sera realizada uma avaliagdo de impacto
abrangente em 2024. Este processo visa principalmente avaliar o impacto sobre a frota global e
os estados, bem como identificar medidas que possam mitigar quaisquer impactos negativos

e como as receitas de um instrumento econémico podem ser utilizadas. A avaliagdo fornecer3,
portanto, contribui¢des importantes para ajudar os Estados-Membros a finalizar a concepgéo
das duas medidas. Os resultados desta avaliagdo sé serdo definitivos, provavelmente, na
primavera de 2024, perto da adogao das medidas que se espera no outono de 2025, com entrada
em vigor ndo antes de 2027 (ver figura 2).

Figura 2: Cronograma para o desenvolvimento de medidas politicas e a avaliagdo de impacto
abrangente (CIA) da IMO

2. Permitindo uma transigao justa e equitativa

Embora o setor esteja progredindo em diregdo a um futuro com emissdes zero, é igualmente
crucial que ninguém fique para tras na transigdo. Isto é particularmente importante para
maximizar o apoio amplo e o consenso num processo multilateral como a IMO.

As medidas politicas terdo impactos diferentes em diferentes paises e regides. Por exemplo,
qualquer mudanga induzida por politicas nos custos de transporte terd um impacto maior sobre
os paises com maior distédncia dos seus principais parceiros comerciais. Isto, por sua vez, pode
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ter impacto sobre a competitividade comercial, as exportagdes e o crescimento econémico de
um pais. Além disso, varios paises argumentam que a transigdo deve ser inclusiva e permitir a
igualdade de acesso as infraestruturas e tecnologias necessérias, em vez de favorecer os paises
com bases econdmicas e industriais existentes. Outros paises argumentam que a transigdo
deve ser equitativa em relagdo aos impactos climaticos e reconhecer e abordar os impactos
econdmicos e outros criados pelas emissdes passadas, presentes e futuras de GEE provenientes
do transporte maritimo internacional.

Para este fim, o termo “transi¢éo justa e equitativa”
tornou-se um tema central nas discussdes da IMO no
periodo que antecedeu o MEPC80. No entanto, existe
uma falta de consenso sobre o que significa “justo
e equitativo” para a politica de GEE da IMO. A

Figura 3 visa organizar os componentes de uma
transicado justa e equitativa, destacando que

a transicdo ndo deve apenas ser completa e

eficaz, mas também globalmente equitativa,
socialmente justa e tecnologicamente

inclusiva.®

Um aspecto fundamental para garantiruma
transicdo justa e equitativa é desbloquear
oportunidades globais para a produgao de
combustiveis. A transicdo energética e de
combustivel no transporte maritimo s6 podera
acontecer com a urgéncia e a escala necessarias
se 0s governos nacionais e os reguladores
internacionais estabelecerem quadros politicos
que tornem a transicéo e a produgdo de combustivel comercialmente vidveis, disponiveis
globalmente e acessiveis a todos os paises e empresas.* A transi¢do do transporte maritimo
oferece oportunidades de desenvolvimento estratégico para muitos paises em desenvolvimento
através da criagdo de um mercado global para combustiveis verdes. Isto oferece também
oportunidades significativas para empresas com operagdes nesses paises.

Figura 3: Os elementos-chave para uma transicao
justa e equitativa no transporte maritimo

Uma norma global para os combustiveis e um mecanismo de fixagdo de pregos de emissdes
serdo vitais para desbloquear o potencial de produgdo de combustiveis com emissdes zero
nos paises em desenvolvimento. Embora a norma para os combustiveis envie sinais claros de
procura aos fornecedores de combustiveis com emissdes zero, o reinvestimento das receitas
geradas por um mecanismo de fixagdo de pregos de GEE para apoiar a transi¢do energética
do transporte maritimo ndo s6 apoiara os esforgos de descarbonizagdo, como também podera
ajudar a garantir que a transicdo ndo deixe ninguém para tras.’

3 Shaw, A., & De Beukelaer, C. (2022). Por que deveriamos falar sobre uma transigéo
“justa e equitativa” para o transporte maritimo?

4 Shaw, A. et al. (2023). Descarbonizar o transporte maritimo e, ao mesmo tempo,
garantir uma transicao equitativa.

5 Englert, D. et al. (2022). Receitas de carbono do transporte internacional: Permitindo
uma transicéo energética eficaz e equitativa.
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3. Colaboragéo publico-privada para catalisar a agdo da industria

Na preparagdo para o MEPCS80, iniciativas da indUstria, como projetos-piloto e corredores verdes
(rotas maritimas especificas em que a viabilidade do transporte maritimo com emissdes zero

é catalisada por uma combinagédo de ac¢des publicas e privadas) desempenharam um papel
fundamental na identificagdo de oportunidades vidveis e impactantes para a agdo antecipada.
Estas iniciativas, incluindo agdes de curto e longo prazo, visam reunir intervenientes da
inddstria, pesquisadores e, sobretudo, autoridades publicas para um diadlogo sobre a forma
como o transporte maritimo com emissdes zero pode ser desenvolvido e implantado em rotas
especificas.

Em termos de acgdo a curto prazo, ja podem ser tomadas hoje medidas de eficiéncia operacional
para reduzir as emissdes e o consumo de combustivel sem um elevado investimento de capital,
novas tecnologias ou nova regulamentagao. Melhorar a eficiéncia operacional para minimizar o

consumo e manter os custos baixos serd, portanto, um pré-requisito para a transigdo completa

para combustiveis com emissdes zero.

Em relagdo aos projetos de descarbonizagdo de longo prazo, a quarta edigdo deste ano do
Mapeamento de Projetos-Piloto e de Demonstragdo da Getting to Zero Coalition identificou

um total de 373 projetos-piloto de emissdo zero, um aumento significativo de 84% em relagéo
ao ano anterior (ver Figura 4a). 0 ambito destes projectos indica que a transicdo é cada vez
mais um esforco global, com iniciativas emergentes em paises como a Taildndia, o Egipto, a
Mal4sia e a Africa do Sul (ver Figura 4b).” Estes projetos enfatizam a colaboragéo, com a grande
maioria envolvendo parcerias entre varios paises, inclusive entre nagdes em desenvolvimento e
desenvolvidas.

Embora a atividade global varie de acordo com a regido, hd um foco claro nos combustiveis a
base de hidrogénio, com o amoniaco a ganhar predominéncia em tipos de navios maiores e

a receber o maior nimero de Aprovagdes de Principio no Ultimo ano. Além disso, tecnologias

de metanol mais maduras estdo em transicdo das fases piloto para a comercializagao. Estes
desenvolvimentos sublinham o compromisso da indUstria maritima de descarbonizar até 2050
e destacam a necessidade de estratégias robustas de reducdo de emissdes por parte da IMO.

Figura 4a: O ndmero de projetos-piloto Figura 4b: Distribuicdo geogréfica dos projetos-
2020-2023 piloto em 2023.

6 Krantz, R. et al (2023). Oportunidades de agdo de curto prazo.
7 Rosenberg, A. & Leitdo, A. (2023). Mapping of Zero Emission Pilots and Demonstration
Projects - quarta edicao.
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Além dos projetos-piloto, encntram-se em desenvolvimento, atualmente, varios corredores
verdes. A Declaragdo de Clydebank, langada em 2021 em conjunto com a COP26, visa apoiar o
estabelecimento de pelo menos seis corredores maritimos verdes até 2050. Nos anos que se
seguiram a esta declaragao, surgiram cerca de 30 iniciativas em todo o mundo.® Mais de 110
partes interessadas de toda a cadeia de valor estdo envolvidas nestas iniciativas e pode-se
observar um nivel significativo de colaboragdo publico-privada.

Embora os resultados do MEPC80 estabelecam o caminho para uma transicdo completa do setor
e levem a indUstria a olhar para uma implementagdo em grande escala, as iniciativas pioneiras,
como os corredores verdes, desempenhardo um papel importante nos préximos anos. A medida
que a industria se prepara para a adogdo e entrada em vigor de medidas de médio prazo, os
pioneiros sdo fundamentais para estimular os primeiros passos para alinhar as cadeias de
oferta e procura do setor para o transporte maritimo com emissdes zero, bem como preparar a
indUstria para uma ampla transicdo energética em escala. Os corredores verdes, por exemplo,
permitem investimentos mais coordenados tanto em terra como no mar. O uso da colaboragéao
publico-privada e de parcerias industriais para partilhar e gerir riscos também pode ajudar a
reduzir o limiar para o investimento em grande escala. O seu sucesso serd uma parte essencial
do cumprimento do objetivo da IMO de 5% (buscando 10%) de utilizagdo de combustivel com
emissodes zero até 2030, o que seria um forte indicador de que as solugdes com emissdes zero
estdo maduras e prontas para adog¢do global em todas as rotas.

No entanto, esta agdo precoce da industria através de corredores verdes ainda acarreta

custos e riscos significativos para os pioneiros. No futuro imediato (2024-2027), dada a
auséncia de medidas intercalares da IMO em vigor, os governos nacionais terdo de prestar
apoio, especialmente para reduzir a lacuna de custos associada a utilizagdo precoce de

novos combustiveis. Os governos nacionais podem desempenhar um papel importante na
reducao desta disparidade de pregos, especialmente facilitando os investimentos do setor
privado, mitigando os riscos associados ao desenvolvimento de tecnologias escalaveis com
emissoes zero e reduzindo as disparidades financeiras associadas aos avancgos tecnolégicos
em fase inicial.® As decisdes tomadas no MEPC80 nao eliminaram a necessidade desta ac¢éao,
especialmente antes de quaisquer medidas econdmicas decorrentes dos regulamentos da IMO.
A estratégia revista pode, no entanto, fornecer garantias de que o apoio nacional funcionara
como uma ponte para um quadro global que, dadas as ambigdes declaradas da IMO, devera ser
apoiado por politicas a partir de 2027. Isto significa que € menos provavel que os investimentos
do governo nacional e da indUstria acabem perdidos, conduzindo a maiores oportunidades de
colaboragao publico-privada alinhadas com redugdes acentuadas de GEE no setor. E provavel
que isto permita ganhos significativos de aprendizagem e conhecimento por parte das partes
interessadas envolvidas nestas colaboragdes, o que criard vantagens para os paises e empresas
que capitalizem estas oportunidades desde o inicio.

8 Rastreamento interno de anldncios de corredores verdes.
9 Talalasova, E. & Fahnestock, J. (2023). Politica nacional e regional para corredores
maritimos verdes.
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4. Opcdes de combustivel

O caminho das redugdes de GEE prescrito pela IMO provavelmente terd um impacto significativo
na tecnologia e na combinagdo de combustiveis do transporte maritimo internacional nas
proximas décadas. A figura abaixo (Figura 5) indica varias maneiras pelas quais a mistura de
combustiveis poderia evoluir, o que, em combinag¢do com niveis semelhantes de melhoria da
eficiéncia energética, poderia alcancar as ambigdes estratégicas revistas da IMO para a meta de
reducdo de emissdes para 2030. Cada um dos quatro cendrios indica uma escala de utilizagao
diferente das diversas opgdes de combustivel.

No curto prazo, as mudangas podem ser limitadas, uma vez que existem multiplas formas de
atingir a meta de reducéo de GEE de 20-30% até 2030, conforme indicado acima. Depois de
2030, as emissoes de GEE e a intensidade de GEE (medida em CO2e/tnm, ou equivalente de
CO2 por tonelada/milha nautica) terdo de continuar a diminuir. Redugdes adicionais através da
melhoria da eficiéncia se tornardo cada vez mais dificeis e dispendiosas, e serd necessaria uma
utilizagdo significativamente maior de combustiveis com a menor intensidade de GEE. Mais
especificamente, ao longo da década de 2030, a medida que a politica conduzir a intensidade
média de GEE da frota para 86-91% abaixo da linha de base de 2008, em 2040, sera cada vez mais
dificil utilizar combustiveis que oferegam apenas uma intensidade de GEE mais baixa e ndo
possam atingir competitivamente préximo a zero (por exemplo, redugdo de 90% em relagdo ao
6leo combustivel com baixo teor de enxofre) e, em Ultima analise, zero emissdes de GEE.

Isto significa que muitas das tecnologias e combustiveis que normalmente permitem uma
intensidade de GEE 40-80% inferior (incluindo muitos biocombustiveis, combustiveis azuis de
gas natural com captura e armazenamento de carbono (CCS) e CCS a bordo) desempenhardo um
papel transitério e acabardo, ao longo do tempo, por se tornar menos relevantes comercialmente
(aproximadamente desde a entrada em vigor das medidas intercalares da IMO, no final da
década de 2020, até o final da década de 2030), uma vez que atingirdo limites na sua capacidade
de alcangar o cumprimento das politicas. O gas natural liquefeito (GNL), por exemplo, mesmo em
combinagao com a eficiéncia técnica e operacional maximizada, ndo serd provavelmente uma
solucdo compativel com as politicas para além de 2030. Em outras palavras, os combustiveis
azuis e verdes podem ser utilizados em paralelo na fase inicial da transigao, e os combustiveis
azuis podem parecer mais baratos a curto prazo, mas quanto maior for a dependéncia de
solugdes de transicdo a curto prazo, menor seré a escala de tempo para expansdo em preparacéo
para a meta de 2040. Este periodo de tempo potencialmente curto de relevédncia comercial

para solugdes de transicéo é, consequentemente, também suscetivel de afetar os niveis de
investimento nestas tecnologias, afetando ainda mais a sua competitividade em relagdo as
solugdes que permitem uma redugao de 80% das emissbes e uma menor intensidade de GEE.
Isto torna vital alinhar agora o investimento nas solugdes que provavelmente serdo necessarias
em 2040 e além.

As partes interessadas do transporte maritimo precisam, portanto, preparar ativos de longa
vida para uma rapida transicdo de combustivel que ocorrerad ao longo da década de 2030. Isto
significa ter um plano ndo apenas sobre como as emissdes de GEE de um ativo podem ser
rapidamente reduzidas através do uso de uma gama de combustiveis, mas também sobre
como um ativo permanecera competitivo a medida que a politica estimula a concepcéo e
cada vez mais a operagdo de navios otimizados para uso de combustivel com emissédo de
GEE proxima de zero e zero.

Page 9 of 10



Figura 5: Caracterizagdo de quatro cenérios de misturas de combustiveis em 2030 expressos em
percentagem (%) da necessidade de energia para o transporte maritimo internacional (Smith, Bonello &
Kapur, 2023).

Conclusoes

A estratégia revista da IMO em matéria de gases de efeito estufa representa um compromisso
monumental para com a descarbonizagdo maritima global. As metas para 2030, 2040 e 2050
enfatizam a urgéncia da transi¢do dos combustiveis fésseis.

Alcancgar estes objetivos exige um investimento substancial e o desenvolvimento de tecnologias
com emissdes zero. As medidas politicas a médio prazo, incluindo uma norma para os
combustiveis e um mecanismo de fixacdo de pregos dos GEE, sdo cruciais para criar seguranga
na procura de novos combustiveis e apoiar uma transicéo justa e equitativa. Colaboragdes
publico-privadas, agdes da indUstria e iniciativas iniciais, como projetos-piloto e corredores
verdes, sdo vitais para uma transi¢do energética bem-sucedida.

A estratégia revista da IMO é uma prova da posigdo proativa do sector maritimo no sentido de
tornar o transporte maritimo mais sustentéavel. Os pioneiros e outros lideres, como a Getting
to Zero Coalition, estdo inequivocamente prontos para continuar a investir em projetos-piloto
de emissdes zero, aumentar as colaboragdes internacionais e demonstrar a sua dedicacéo a
transigao.
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